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Abstract of DE3301072 

Filler inlet compartment for motor vehicles with 
pivoted flap, which is built into an opening of 
the vehicle body and which has an opening on 
the rear side for the passage of a tank filler 
pipe, a filler inlet body, formed in one piece of 
plastic, bearing with an outer radial flange 
against a body-side radial flange which defines 
the opening in the body sheet-metal and has 
at least one radially flexible retaining lug which 
snaps with locking effect behind the radial 
flange of the opening. 




Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3 .espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DE3 30 1 072&F=0 



1/10/2006 



BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 



Patentschrift 
DE 33 01 072 C3 



Int. Cl.°: 

B GO K 15/04 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



I Aktenzelohen: 

. Anmeldetag: 
Offonlogungstag: , 
Verdffentliohungstag 
der Pateritertellung: 
Verfiffehtllchungstag 
das i geflnderten Patents: 



P 3301072.2-13 
14. 1.83 
10. 7.84 

18. 1.92 

20.11.97 



Patentsohrlft naoh Elnspruohsvarfahron geandert 



CO 

O 

CM 



CO 
CO 

Ul 

Q 



® Patentlnh8ber: 


@ Erflnder 


ITW-Ateco GmbH, 22844 Norderotedt. DE 


Gram&, Ralner, 22844 Islordarstedt, DE 


©Vertreter: 


® Fur die Beurtelhing dor Patenttfhigkelt 


'. Patentanwalte Hauok, Graalfs, Wehnert, Dorlng, 


In Batraoht geiogene Druoksohrrften: 


Siemons, 20354 Hamburg 


DE . 2922 811 A1 




DE 28 19 913 A1 




FR 23 72 100 




GB 1541921 



co 
U 

CM 



©Tankmulda.fOr Kraftfahrzeuge 

@ Tankmulde fur Kraftfahrzeuge mit angelankter Kiappe, dia 
In eine uffnung der PahrzeugkaroesBrlo eingebaut 1st und dia 
an der RQokaelte eine Cffnung fQr dan Durohtrltt eJnes 
Tankstutzona aufwelst, gokonnrefchnot durch einen alntelli- 
gen sue ICuhststoff gaformten Muldenkdrper (10), dar mtt 
ainem aufieren radlalen Flansoh (11) gegen elnon karosserlo- 
eeltlgen radlalah gagentlbar dar Karoaaoriahaut (20) each 
innan vareatzt llegenden Ftansoh (21) antiegt, der dia 
Offnung Im Karoaaarlabtaoh (20) bagrenzt'und zwal Oder 
mehrin Umfangsrichtung engeordneta Raatnoeen (16) auf- 
wefet, In entaprebhendon Auanehmungen das Raneches 
(21'), deren Breite gerlngfQglg grfiSer bIb die der Rastnasen 
(16) iat, dia ra stand hinter dan radlalen Flansoh (21) schnop- 
pen. vvobat die Rastnasen (16) an einam Ends an den 
MuldBnkorper (10) angebunden 1st und rich von vam sohrijg 
riach puSen eratreckeh und im frelon Endberelch etna erate 
Ramponflfiohe (18) Dufwolscn, die mit dcm Rand dea 
Offnungoflansches (21) In HngrJff brtngbar 1st aowfe elne 
zwelte Rampanfiflche (18).lm Wlnkel zur eraten RampenflS- 
che (18), Qber die der Gffnungsflenach (21) balm Qnaetzen 
dee MuldenkSrpora (10) gleitet 
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1 2 
Beschreibung vora und schrag nach auBen. In oiner weiteren Ausge- 

.staltung der Erfmdung ist hierzu vorgesehen, daB die 

Die Erflndung bezicht sich auf eine Tankmulde fur Rastnase im freien Endbereich cine erste Ramperiflache 
Kraftfahrzeuge rait angelenkter Klappe, die in elne Off- aufweist die mit dem Rand des Offnungsflansches in 
nung der Fahrzeugkarosserie eingebaut ist und die an 5 Eingriff bringbar ist sowie eine zweite Rampenfiache im 
der Ruckseite eine Offnung fiir den Durchtritt eines Winkel zur ersten Rampenfiache; Qber die der Off- 
Tarikstutzens aufweist nungsflansch beim Einsetzen des Muldenkdrpers gleitet 

Bei den meisten Kraftfahrzeugen . ist der EinfQUstut- • Vorzugsweise sind zwei oder mehrere derartige Rastna- 
zen fur den Brennstofftank gegentlber der AuBenhaut sen im Umfangsabstand voneinander angeordhet und 
derFahreeugkarosserieversenktangeordnetDerStut- | 0 der Qffnungsflahsch weist entsprechend angeordhete 
zen endet in einer Mulde, die nach auBen durch einen radiale Ausnehmungen auf, deren: Breite geririgfugig 
Deckel verschlossen wird. Def Deckel kann ein graBer als die der Rastnasen ist Auf diese Weise ist der 
SchraubverschluB sein oder, wie dies in den meisten Muldenkarper nicht nur sicher an der karosseriehaut 
Fallen vorkommt, eine Klappe sein, welche hfiuflg an gehaltert, sondern bezQglich seiner ;Drehlage genau 
der Innenseite Ablegemittel fQr den StutzenverscbluB- \s festlegbar. Es sind vorzugsweise mehr als zwei Rastria-' 
deckel aufweist sen vorgesehen, um eine Kippbewegung des Mulden- 

Die bei den Kraftfahrzeugen verwendeten herkdmm- kfirperszu verhindern. 
lichen Tankmulden haben iridessen Nachteile, vor allem Um eine mit der AuBenhaut bttndige Lage des Ver- 
ba zweierlei Hinsich t Die Mulde wird zuraeist aus Blech, . schlufideckels f Or die Mulde zu ertiahen, sieht eine Aus- 
Kunststoff oder einem gummiartigen Material geformt 20 gestaltung der Erfmdung yor, daB der Offnurigsflahsch 
das an der Innenseite der Karosseriehaut befestigt wird gegenOber der Karosseriehaut nach innen versetzt liegt 
Eine derartige Befestigung erfordert Jedoch einen ver- Das Karosserieblech wird im Bereich der Offnung nach 
haltnismfiflig hohen Montageaufwand. Im Hinblick auf innen gebogen um einen Abstand, der dem Abstand 
Korrosion steUt der Bereich der Tankmulde eine beson- zwischen Muldenkorperflansch und AuBenseite Deckel 
ders kritische Stelle dar. Es bereitet Probleme, die Befe- 25 entspricht 

stigung der Mulde und die Anbringung des Verschlusses Der erfindungsgemaBen Tankmulde kann z.B. ein 
fOr die Mulde so zu gestalten, da3 die' Gefahr von Kor- Deckel zugeordnet sein, der mittels eines Gelenkschar- 
rosionverrriiedenwird. niers an der Innenseite des Muldenkorpers angelenkt 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine ist wobei der Lagerbock am Deckel und/oder am - Mul- 
Tankmulde fOr Kraftfahrzeuge zu schaffen, die den 30 denkdrper einschiebbar ausgebildet ist Das Gelenkhe- 
Montageaufwand verringert und die Korrosionsgefahr belscharnier kann so ausgelegt werden, daB ein Off- 
ira Bereich der Mulde stark reduziert. nungswinkel von weit Uber 90° erzielt werden kann, 

Diese Aufgabe der Erfindung wird gelost durch einen wodurch der Zugang zur Tankmulde und zum Tankstut- 
anteilig aus Kunststoff geformten Muldenk6rper, der zenerheblichverbessertist 

mit einem auGeren radialen Flansch gegen einen karos- 35 Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nachfol- 
serieseitigen radialen Ransch anliegt der die Offnung gend airaand vonZeichnungen naher eriautert 
im Karosserieblech begrenzt und rnindestens eine radial Fig. . 1 zeigt teilweise ira Schnitt die Voraeransicht ei- 
fiexible Rastnase aufweist, die rastend hinter den radia- nes Muldenkdrpers fQr eine Tankmulde nach der Erfin- 
lenFlansch der Offnung einschnappt dung. 

Bei der Erfindung wurde erkanht, daB es ohne weite- 40 Fig- 2 zeigt einen Schnitt durch den Muldenkarper 
res mCglich is^ einen Muldenkarper bzw. eine Mulden- nach Fig. 1 entlang derLinie2-2. 
schale eintellig aus Kunststoff zu formen, in die zugleich Fig. 3 zeigt verkleinert die Dr'aufsicht auf eine Karos- 
die Offnung fur den Durchtritt des Tankstutzens ge- seriedffnung zur Aufhahme eines Muldenkorpers nach 
formt ist Der Muldenkarper wird rastend in die Karos- den Fig. 1 und 2. 

seriedffnung eingesetzt, so daB er sicher gehahert ist 45 Fig. 4 zeigt eine Einzelheit der Darstellung nach 
Da der Muldenkorper selbstyerhaltnismSBigmaBgenau Fig. 2 raitgeoffneter Klappe. • 
gefertigt werden kann, ist auch die Lage des Mulden- Fig. 5 zeigt eine Seitenansicht des Muldenkorpers 
kdrpers relativ zur Karosseriehaut inrierhalb verhaitnis- nach Fig. l teilweise im Schnitt im eingebauten Zustand. 
maJ% gerihger Toleranzen, so daB keine Probleme be^ Der in den Fig. 1, 2 und 5 dargestellte Muldenkarper 
stehen, die relative Lage zum Tankstutzen einzuhalten, so ist allgemein mit 10 bezeichnet Er besitzt einen umlau- 
damit er verhaltnismSBig genau durch die Offnung im fenden kreisformigen radialen Flansch it, der den Mul- 
Muldenkdrper hmdurchgeruhrt , werden kann. denkorper 10 an der Vorderseite umgibt Hinter dem 

Der Muldenkarper ist vorzugsweise aus Kunststoff- Flansch 11 erstreckt sich ein haubenfarmiger Abschnitt 
material geformt, so da'B er selbst keinerlej Korrosion 12 mit zum radialen Flansch li annShernd senkrechter 
unterUegt und im Verbindungsbereich mit dem Karos- 55 Seitenwand 13,! die unterschiedlich tief ausgefilhrt ist, 
serieblech auch im Blech keinerlei Korrosion verursa- was ihsbesondere aus Fig. 5 hervorgeht Dadurch ergibf 
chen muB, beispielsweise durch Verkrateen des Lacks sich .in yertikaler Ebene.eineschragnachyorh geneigte 
oderdergleichen. Ru^kwahci 14, die wie aus Fig. 2 zu erkennen, in sich 

Durch die beschriebeneyerformung des Muldenkar- unregelmaBig ist Die Kontur des Schalenteils ist im 
persbrauchtdieser bei der Montage Iediglich eingesetzt eo wesentlichen den Gegebenheiten beim Einbau in eine 
zu werden, was ohne Zuhilfenahme von Werkzeugen Karosserie angepaBt sowie dem zweckmaBigen Einbau 
vonstatten gehen kann. Die Montage bei der erfin- eines nicht gezeigten Tankstutzens- Bis auf eine noch 
diingsgemaBen Tankmulde ist daher auBerordentiich weiter unten zu erlauternde Einzelheit ist die Kontur 
unaufwendig. des Muldenkorpers ira ubrigen fQr die Erfindung nicht 

Die Rastnase befindet sich naturgemaB auf der Au- ss von Bedeutung. 
fienseite des Muldenkorpers und ist nach einer weiteren In der Rilckwand 14 befindet sich eine Offnung 15 ftir 
Ausgestaltung der Erfindung am inneren Ende an den den Durchtritt eines nicht gezeigten Tankstutzens, des- 
MuldenkSrper angebunden und erstreckt sich nach sen Ende in das Innere des Muldenkarpers hincinsteht 
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Der Muldenkdrper 10 ist ein eintetlig aus Kunststoff 
geformtes Bauteii An die Auflenselte der Seitenwand 
13 sind eihander diametral gegenflberliegend Rastnasen 
16 bzw. 17 angeformt mii einer in Einsteckrichtung ge« 
sehen vorderen Rampenflache 18 und einer hinteren 5 
Raropenfl&che 19. In den Kg. % und 5 ist die Karosserie- 
haut mk 20 bezeichnet, und es ist zu erkennen, dafl in 
der Karosseriehaut 20 eine Offnung gebiidet ist, die 
durch. einen radialen Ofmungsflansch .21 begrenzt ist 
Das Blech der Karosseriehaut 20 ist im Bereich der 10 
Offnung annahernd senkrecht nach innen gebogen, wie 
bei 22 gezeigt, so dafi der Offnungsflansch 21 gegenOber 
der Karosseriehaut 20 nach innen versetzt liegt Wie a us 
Fig, 3 zu erkennen, 1st der Offnungsflansch 21 im we- 
sentitchen kreisfflrniig, wobei jedoch seine Innenkontur 13 
sich an diametral gegenflberliegenden Bereichen etwas 
verbreitert, wie bei 24 bzw. 25 gezeigt m die Veroreite- 
mngen sind Ausnehmungen 26; 27 geschnitten, wobei 
der Boden der Ausnehmung ebenfalis eine kreisfdrmige 
Kontur hat Beim Einsetzen eines Muldenkdrpers i0 in 20 
eine Offnung nach Fig. 3 werden die Rastnasen 16, 17 in 
den Ausnehmungen 26, 27 gefflhrt Die Breite der Rast- 
nasen 16, 17 ist daher geringfOgig kleinef als die Breite 
der Ausnehmungen 26, 27. Die vorderen Rampenfla- 
chen gleiten in der Ausnehmung entlang, wobei die 25 
Rastnasen radial nach einwarts gebogen werden, bis der 
radial am weitesten auflen liegende Punkt Uberschritten 
ist Danach schnappt die Rastnase 16, 17 mit der hinte- 
ren Rampenflache 19 zurttck und legt sich gegen den 
inneren Rand des Offhungsflansches 21, urn den Mul- 30 
denkdrper in der Karosseriehaut 20 zu verriegeln. Es 
versteht sich, daB.auch mehr als zwei der gezeigten 
Rastnasen verweridet werden kdnnen, vorzugsweise 
drei, um eine sicherere Einbaulage des Muldenkdrpers 
zuerzieleh. 35 

Um eine. ausreichende Abdichtung zu erhalten, ist 
zwischen dem Flansch 11 des Muldenkdrpers und dem 
Offnungsflansch 21 eine Ringdichtung 28 angeordnet 
Die Ringdichtung ist vorzugsweise aus einern elastome- 
ren Material, um eine ausreichende Spannung zwischen . 40 
den Flansch en 1 1, 21 zu erzielen. 

Der Innen raum des Muldenkdrpers 10 wird durch 
eineri Deckel 29 verschlossen, der ebenfalis als einteili- 
ges Kunststoffformteil gebiidet ist Der Deckel 29 ist mit 
Hilfe eines Hebelgelenkscharniers 30 mit der Seiten- 45 
wand 13 'des Muldenkdrpers 10 verbunden. Das Schar- 
nier 30 ist fiber Lagerbdcke 31 bzw. 32, die Verriege- 
lungsnasen 36, 44 aufweisen,rnit dem Deckel bzw, dem 
Muldenkdrper 10 verbunden und mit einer in Pig. 2 ge- 
zeigten Blattf eder 48 beaufschlagt 50 

Wie aus den Fig. 2 und 4 hervorgeht, besitzt das Ge- 
lenkscharnier zwei Paar Hebelarme. Das erste Hebel- 
paar weist die He bei 50, 51 auf, die an den Enden gelen- 
Idg nutemander verbunden sind Das zweite Hebelpaar 
weist die Hebel 52, 53 auf, die ebenfalis gelenkig mltein- 55 
ander verbunden sind Die Hebel 51 : und 52 sind aufior- 
dem zwischen den 'Enden bei 54 gelenkig rmtemander 
verbunden, wobei sich die Hebel 51, 52 uberkreuzen. 
Die Hebel 51, S3 sind im Abstand vonemander am La- 
gerbook 32 angelenkt Die H ebel 52, 50 sind ebenfalis im 60 
Abstand am Lagerblock 31 angelenkt Diesc gezeigte 
Hebelkonstruktion ermdglicht ein sehr weites Offnen 
des Deckels 29, wie sich aus der Darstellung nach Fig. 4 
ergibL 

An die Seitenwand. 13 ist ein hOlsenfOrmiger Ansatz 55 

60 geforrat zur Aufnahme eines Verriegelungsbolzens 

61 emer nicht nSher beschriebenen Zentralverriegelung. 
Der Deckel 29 hat ebenfalis einen. htilsenfdrmigen An- 



satz 62 zur Aufnahme eines Zylinderschlosses, das zu- 
sfitzlich oder aiternativ eingesetzt. werden kann. 

AUe gezeigten Telle sind Kunststofformteile und er- 
mogHchen daher fur die Tankrhulde ein sehr geringes 
Gewicht 

Paten tansprflche 

L Tankmulde fttr Kraftfahrzeuge mit angelenkter 
Klappe, die in eine Offnung der Fahrzeugkarosse- 
rie eingebaut ist und die an der RQckseite eine Off- 
nung fur den Durchtritt eines Tankstutzens auf- 
weist, gekennzeichnet durch einen elnteiligen aus 
Kunststoff geformten Muldenkdrper (10), der mit 
einem auQeren radialen Flansch (11) gegen einen 
icarosserieseitigen radialen gegenuber der Karos- 
seriehaut (20) nach innen versetzt liegenden 
Flansch (21) anliegt, der die Offnung im Karosserie- 
blech (20) begrenzt und zwei oder mehr in Um- 
fangsrichtung angeordnete Rastnasen (16) auf- 
weist in entsprechenden. Ausnehmungen des Flan- 
sches (21'), deren Breite geringfflgig grdBer als die 
der Rastnasen (16) ist, die rastend hinter den radia- 
len Flansch (21) schnappen, wobei die Rastnasen 
(16) an einem Ende an den Muldenkdrper (10) an- 
gebunden ist und sich von.vorn schrHg nach auBen 
erstrecken und im freien Endbereich eine erste 
Rampenflache (19) aufweisen, die mit dem Rand 
des Of fnungsflanscnes (21) in Eingriff bringbar ist 
sowie eine zweite Rampenflache (18) im Winkel zur 
ersten Rampenflache (19), Oberdie der Qffnungs- 
flansch(2l) beim Einsetzen des Muldenkdrpers (10) 
gleitet 

2. Tankmulde nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet o*aB zwischen dem radialen Flansch (11) 
des Muldenkdrpers (10) und dem Offnungsflansch 
(21) eine Dichtung (28) angeordnet ist 
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